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Regionale Ziele der Reschenbahn

» neue Verkehrsverbindung fir die Bevolkerung, Pendler und Touristen

~ » Aufwertung der Tourismusregionen Unterengadin, Samnaun, Oberer Vinschgau, Oberes
: Gericht

o

direkte Anbindung der Schigebiete in diesen Regionen und der Region Serfaus-Fiss-Lz
e Verkehrssicherheit im nérdlichen Zulauf zur Reschenregior

der Te Raeti Jnterengadir



Ubergeordnete Ziele der Reschenbahn

» Anbindung an das internationale Bahnverkehrsnetz:
= Zlrich - Innsbruck - Wien
= Hamburg - Berlin - Miinchen / Bozen - Mailand - Rom
in Kombination mit der Fernpassbahn und der Verbindung
von Mals nach Bormio

» Attraktivierung der bisherigen Endstrecken der RhB und der STA
» Anpassung an das geanderte Mobilitatsverhalten des Urlaubers
ehrsverlagerung auf die Schiene

eichung der Klimaschutzziele



Projektidee Eisenbahnlinie Landeck - Mals mit Anbindung von Scuol
eine objektiv Kosten-/Nutzen optimierte, leistbare, EU-férderfahige ErschlieRungs-
und Verbindungsbahn mit glinstiger Betriebsfiihrung zwischen den 3 Staaten

Verkehr Personen- und Nahguterverkehr
lokale und internationale Zlige

Trassierung Nebenbahn (zuldssige Neigung 40 %0), TSI-Streckenklasse P1600, F1600
eingleisig (zweigleisig bei Kreuzungsstellen)
Normalspur 1435 mm
Elektroantrieb
minimaler Kurvenradius 300m
maximale Neigung 30 %o
(In den angrenzenden Strecken der OBB, der Rhétischen Bahn und der Vinschger Bahn
sind bereichsweise die Neigungen gréBer und die Kurvenradien erheblich kleiner)

rerlebnis mit
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Eisenbahnstrecke

Landeck - Mals

Querschnitte
Malser Haide
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Eisenbahnstrecke

Landeck - Mals

Querschnitte
Malser Haide

Vergleich der Bauweisen

Kriterium Offen Gallerie Tunnel

Kosten

Deponievolumen

Flachenverbrauch | 15 m2 pro Ifm 2) _
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VARIANTEN

im Dreieck
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VARIANTEN

im Dreieck
Scuol - Mals - Pfunds (Landeck)

Grundlagen fir Kostenannahmen zum Vergleich der Varianten

EURO pro Ifm |Elemente
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VARIANTE
Selles Hoch

Abzweig im Selles-
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DETAIL

SELLES KEHRTUNNEL
Varianten Hoch und Sud

i &

Abzweig Var/a

vergite
Selles Hoch F = %

Staatsgrenzen
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Notausgangsstollen r/ - ; ;
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VARIANTEN

im Dreieck
Scuol - Mals - Pfunds (Landeck)

Streckenlénge in km Kosten in Mio (bezogen auf das Staatsgebiet) 3)
VARIANTE 7] =
L el °
a (| - e € - total in €

Sesvenna 1) 31 3 1.180(39%| 1.320 1.400|51%| 3.787| 138%

9 50
Sesvennaohne Reschen | 3¢ [IZIN GG | 1.930 640 900|355 3.285] r20%
28 51

Selles Std 650 700(259% | 1.460|53%| 2.748

Selles Hoch 2) - 28 5] 720 700|25% [ 1.480|54%| 2.831

1) Abschnitt Sent - Martina nicht angeschlossen 3) Kostenanteile bezogen auf die Variante mit der niedrigsten Summe

2) Martina nicht angeschlossen der Kosten aller 3 Staaten

Hinweis: - Zitierung von Kosten nur gemeinsam mit den Grundlagen fiir Kostenannahmen
- Risikokosten fiir Basistunnel bei Sesvenna-Varianten nicht beriicksichtigt

Fahrstrecke in km / Reisezeit in Minuten 3
VARIANTE Scuol - Mals Scuol - Land/eck Landeck - I\/fals Summen
Sesvenna 1) 20 107 92 | 78 67 214 79 |
Sesvennaohne Reschen =D e 91 78 151
Selles Std 58 49 | e | 78 67 195 167 |
Selles Hoch 2) 49 60 51 78 67 195




VARIANTEN

im Dreieck
Scuol - Mals - Pfunds (Landeck)

4) Gewichtung: K mit 40 %, F mit 60 %

relativierte und gewichtete
VARIANTE Kosten (K) Reisezeit (F) 3) K+F4)
REISEZEIT Sesvenna 1) o
: : Sesvennaohne Reschen 0,48 _
malRgeblich gewichtet TP 07
SellesHoch2)  [L0AI o7

1) Abschnitt Sent - Martina nicht angeschlossen
2) Martina nicht angeschlossen
3) relativierte Summe der Reisezeiten der 3 Fahrbeziehungen zwischen Scuol - Mals - Landeck

Kostenrisiko beim Sesvenna - Basistunnel nicht beriicksichtigt!

g: Kmit 60 %, F mit40 %
relativierte und gewichtete
Kosten (K) Reisezeit (F) 3) K+F4)

04T 115
Selles Sud I 0,48 I
0,48

Sesvennaohne Reschen 0,72




VARIANTEN

Qualitativer Vergleich

Reschenbahn mit Anschluss Bahn Landeck - Scuol mit
Scuol im Kehrtunnel Basistunnel nach Mals
(Variante Selles Hoch) (Variante Sesvenna ohne Reschen)

ErschlieBung Reschenregion / oberér Vinschgau

ErschlieBung Unterengadin / Samnayn

Verbindung Nord- / Stdtirol auf EU Staatsgebiet
COz2 Ausstoss wahrend der Errichtung

Investitionskosten, Kostenrisiko

Betriebskosten

Unterhalts-, Erhaltungskosten
Flachenbedarf Strecke
Flachenbedarf Deponie
Landschaftsvertraglichkeit
Attraktivitat

Trennwirkung

Reisezeit

- Mals - Scuol
- Landeck - Mals
- Landeck - Scuol

Umstieg in Scuol

LEGENDE optimal
suboptimal 19

K.O. Kriterium
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Zeitplan zur Realisierung Projektidee

Machbarkeitsstudie
orentwurt, Kaumoranung

ﬁlnrelcnprOJeKt, Genenmigung
:\usscnreloungsplanung, Bauvergaoe

Ausfihrung Bauwerke
Ausristung der Strecke
Inbetriebnahme inkl. Verfahrens- und Bauverzégerungen

GO N WN =

2021
2022
2024
2027



politische Aktionen Konkretisierung der Projektideen der 4 Regionen 2021

Vereinbarung der Ziele zwischen den 4 Regionen 2021
Interessensbekundung der Kommunen in den 4 Regionen 2021
Festlegung der Betreiber und Abstimmung der Ziele mit diesen 2021
Definition und Beauftragung von Machbarkeitsstudien 2021
Abstimmung der Machbarkeitsstudien mit den Betreibern 2022
- Vorabstimmung mit EU (IT, AT) 2022
=AuTnanme In Zleinetz 2u4u 2022
=AUTnanme In UBB-Kanmenpian ais S0naerprojekt 2022
- Installation der Projektabwicklungsgesellschaft(en) 2022

Betriebsvereinbarungen der Bahnen
- Férderantrag an EU |
Finanzierungsvereinbarungen Staaten / Lander/ Kommunen ‘
Betriebskostenausgleich Staaten / Betreiber __
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PROJEKTSKIZZE
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PROJEKTSKIZZE
Kombination
Mals - Bormio /
Mals - Reschen
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Marktsegment im Zielnetz

> Personenverkehr

X/

% Personenfernverkehr
» Interregio-Fernverkehr
% Personennah- und -regionalverkehr
»  REX mit ErschlieBungs- und Verbindungsfunktion
= Regionalzug

» Guterverkehr
= Nahguterverkehr

Anlagenmerkmale (Annahmen)

Streckenklasse: TSI P1600, F1600
Streckengeschwindigkeit
= Personenziige 100 km/h (max 14
= QGdterziige 60 km/h
Traktionsart: elektrisc
Lichtraumprofil:
Bahnsteigla




Entwicklungsperspektiven
»Entwicklung europaischer Achsen

“Entlastung des Korridor B, TEN-TPP 1, Berlin - Palermo im Abschnitt Augsburg - Trento
»Starkung der Marktposition

7/

% Zusatzliches Streckenangebot im Netz

»Steigerung der Wirtschaftlichkeit

% Netzerweiterung attraktiviert die Westbahn

Merkmale fiir systemadaquates Zielnetz

» Personennah- und -regionalverkehr

= Reiseweite bis max 70 km in 1 Stunde

= Nachfragepotential fir Stundentakt + Verdichtung > 2.000 Fahrgéste pro Tag
= Haltestellen mit Potential >80 Aus- und Einsteiger pro Tag

=  Mittlerer Abstand zwischen den Haltepunkten 6 km

=  Verhaltnis Fahrzeit zu Haltezeit (30 Sekunden) > 10:1

Auslastung der Strecke
= > 50% der Streckenkapazitat
» > 40 Zugfahrten pro Tag
Auslastung der Ziige > 40% der Sitzplatze oder > 20% der Sitz- und Stehplat

en mit Transportpotential > 4.000 Wagen c
portpotential > 500 Wagen pro




Verkehrs- und Umweltwirkungen

» Verkehrsverlagerung
% Verlagerung von Personenkm
% Verlagerung von lokalen Gbtkm

» Umweltwirkungen

% Vermeidung von CO2-Emmissionen
* Rund 0,175 kg / PKW-km
=  Rund 0,800 kg / LKW-km

s Potentiell vermiedene Klimakosten
=  Rund 0,005 €/ km im StraBenUtberlandverkehr fur PKW
=  Rund 0,020 €/ km im StraBenUberlandverkehr fiur LKW

% Potentiell vermiedene Kosten aus Luftschadstoffen
= Rund 0,011 €/ km im StraBenUtberlandverkehr fir PKW
= Rund 0,072 €/ km im StraBenUberlandverkehr fir LKW

olkswirtschaftliche Wirkungen

ng der Bruttowertschopfung wegen indirekter Effekte durch Vorleis
ie sowie induzierter Effekte durch zusatzliche Konsumna

itionssumme
igung durch starkere Nachfra




